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|. Pedido
1. A Secretaria de Estado da Presidéncia do Conselho de Ministros solicitou em 27 de fevereiro de 2026 a

Comissao Nacional de Protegdo de Dados (CNPD), para se pronunciar sobre o Projeto de decreto-lei que aprova
0 Regime juridico do licenciamento de testes de sistemas automdticos de condugdo - MIH - (Reg. DL
260/XXV/2025) (doravante Projeto de D-L), até ao dia 14 de margo.

2. 0 pedido de parecer ndo veio instruido com qualquer estudo de impacto sobre a protegdo de dados pessoais.
3. A CNPD emite parecer no ambito das suas atribuicdes e competéncias enquanto autoridade administrativa
independente com poderes de autoridade para controlo dos tratamentos de dados pessoais, conferidos pela
alinea ¢) do n.° 1 do artigo 57°, conjugado com a alinea b) do n.° 3 do artigo 58° e com 0 n.° 4 do artigo 36°,
todos do Regulamento (UE) 2016/679, de 27 de abril de 2076 - Regulamento Geral sobre a Protecdo de Dados
(doravante RGPD), em conjugagdo com o disposto no artigo 3°,n.° 2 do artigo 4° e na alinea a) do n.° 1 do artigo

6°, todos da Lei n.° 58/2019, de 8 de agosto, que executa na ordem juridica interna o RGPD (doravante LERGPD).

. Andlise
i. Atutela jurfdica dos dados pessoais

4. A Constituicdo da Republica portuguesa (CRP) no seu registo normativo sobre os direitos, liberdades e
garantias estabelece os direitos fundamentais a reserva da intimidade da vida privada e familiar (artigo 26.°, n.°
1), assim como a autonomia informativa, 0 que passa pela protegéo dos dados pessoais (artigo 35.,n.° 1 e 2).
5. Por sua vez, sera de referir que a tutela juridica europeia e nacional especifica para a protegdo dos dados
pessoais a convocar para a apreciagdo do presente Projeto de D-L, designadamente quanto aos principios
relativos ao tratamento dos dados pessoais, tem o seu nucleo essencial no Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeia (doravante TFUE), na Carta dos Direitos Fundamentais da Unido Europeia (doravante CDFUE), e
no Regulamento Geral sobre a Protegéo de Dados.

6. 0 TFUE consagra no artigo 16.°, n.° 1 que “[tJodas as pessoas tém direito a protegéo de dados de caracter pessoal
que lhes digam respeito”.

7. Neste alinhamento, a CDFUE estabelece no artigo 8.° que o tratamento dos dados de cardcter pessoal deve
processar-se no estrito respeito pelos direitos, liberdades e garantias das pessoas singulares, em especial pelo
direito a protegdo dos dados pessoais (principio da legalidade).

8. A nocgdo legal de dados pessoais encontra-se no artigo 4.°, 1) do RGPD, considerando que 0s mesmos

correspondem a “informacéo relativa a uma pessoa singular identificada ou identificavel («titular dos dados»); é
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considerada identificavel uma pessoa singular que possa ser identificada, direta ou indiretamente, em especial
por referéncia a um identificador, como por exemplo um nome, um nudmero de identificacdo, dados de
localizagdo, identificadores por via eletrénica ou a um ou mais elementos especificos da identidade fisica,
fisioldgica, genética, mental, econémica, cultural ou social dessa pessoa singular;”.
9. 0 mesmo RGPD veio consignar no artigo 5.2, n.° 1 que os dados pessoais sdo: i) Objeto de um tratamento
licito, leal e transparente (licitude, lealdade e transparéncia); ii) Recolhidos para finalidades determinadas,
explicitas e legitimas, ndo podendo ser tratados de forma incompativel com essas finalidades (limitagdo das
finalidades); iii) Adequados, pertinentes e limitados ao minimo necessario a prossecugao das finalidades para as
quais sdo tratados (minimizagdo dos dados); iv) Exatos e atualizados sempre que necessério, devendo ser
tomadas todas as medidas razoaveis para que os dados inexatos sejam apagados ou retificados sem demora
(exatiddo dos dados); v) Conservados de forma a permitir a identificagdo dos titulares dos dados apenas durante
o periodo necessdrio para as finalidades para as quais sdo tratados (limitagdo da conservagdo); vi) Tratados de
uma forma que garanta a sua seguranca, incluindo a protegdo contra o seu tratamento nao autorizado ou ilicito
e contra a sua perda, destruicdo ou danificagdo acidentais, recorrendo a medidas técnicas ou organizativas
adequadas (integridade e confidencialidade).
10. Mais seréa de referir que 0 RGPD através do artigo 5.2, n.° 2 veio estabelecer o comando de que o responsavel
pelo tratamento deve adotar as medidas que lhe permitam comprovar que o tratamento de dados pessoais é
realizado em conformidade com os principios enunciados (responsabilidade).
ii.  Asleituras técnicas e ético-juridicas relevantes
11. Os veiculos automdveis podem ser classificados quanto a sua automatizagdo, de acordo com a SAE
International, mediante a seguinte categorizagao: nivel 0 — sem qualquer sistema automatizado de condugao;
nivel T — assisténcia a condugao, mediante controlo partilhado entre o condutor e o sistema automatizado;
nivel 2 - condugdo automatizada parcial, através do controlo do volante; nivel 3 — condugdo automatizada
condicionada, mediante controlo do volante e da observagao; nivel 4 —condugao automatizada elevada, através
de controlo da estrada e das circunstancias envolventes; nivel 5 ~condugéo automatizada plena do veiculo'.
12. Por sua vez, os veiculos automdveis conectados sdo aqueles que estdo equipados com tecnologia (v.g.
Internet, sensores, telematica), mediante a qual permitem a interagdo entre tais veiculos com o exterior (V2X),
com outros veiculos (V2V), as infraestruturas (V2I), os pedestres (V2P), servigos baseados na nuvem (V2C),

permitindo a monitorizagdo da condugao e o planeamento da circulagcdo automavel.

! SAE International Recommended Practice, Taxonomy and Definitions for Terms Related to Driving Automation Systems for On-Road Motor Vehicles,
SAE Standard J3016_202104, Revised April 2021, Issued January 2014, https://doi.org/10.4271/J3016_202104.
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13. Os veiculos automoveis automatizados e conectados tém suscitado distintas recomendagoes
relativamente a protecdo dos dados pessoais.

14. No decurso da 39.2 International Conference of Data Protection and Privacy Commissioners (Conferéncia
Internacional dos Comissdrios de Protegdo de Dados e Privacidade), realizada em Hong Kong, entre 25 e 29 de
setembro de 2017, foi aprovada a Resolugao sobre a protegdo de dados pessoais em veiculos automatizados
e conectados, com vista a respeitar plenamente os direitos dos utilizadores a sua privacidade, assim como a
protecdo dos seus dados pessoais, a ser devidamente observado em todas as fases da criagdo e
desenvolvimento de novos dispositivos ou servigos. Para o efeito estabeleceram distintas recomendacdes, que
podemos reunir em quatro grupos.

15. No primeiro instituiram as seguintes recomendacdes: 1. fornecer aos titulares dos dados informagoes
completas sobre os dados recolhidos e processados através de veiculos conectados, quais os fins e por quem;
2. utilizar medidas de anonimizacdo para minimizar a quantidade de dados pessoais ou utilizar
pseudonimizagdo quando tal ndo for vidvel; 3. manter os dados pessoais apenas pelo tempo necessario em
relagdo a finalidade legitima para a qual sdo processados, para fins compativeis adicionais ou de acordo com
a lei ou com o consentimento, eliminando-os apds esse periodo.

16. No segundo sustentaram; 4. fornecer meios técnicos para apagar os dados pessoais quando um veiculo é
vendido ou devolvido ao seu proprietario; 5. fornecer controlos de privacidade faceis de usar para 0s
utilizadores de veiculos, permitindo-lhes, quando apropriado, conceder ou negar acesso a diferentes categorias
de dados nos veiculos; 6. fornecer meios técnicos para que os utilizadores de veiculos restrinjam a recolha de
dados; 7. fornecer dispositivos de conservagdo de dados seguros que permitam aos utilizadores dos veiculos
ter controlo total sobre o0 acesso aos dados recolhidos pelos seus veiculos.

17. No terceiro referenciaram o sequinte: 8. fornecer medidas técnicas para componentes de comunicagao
online seguros que protejam contra ciberataques e impecam 0 acesso ndo autorizado e a intercepgao de dados
pessoais; 9. desenvolver e implementar tecnologias para sistemas de transporte inteligentes cooperativos; 10.
respeitar os principios da privacidade por defeito e da privacidade desde a concepcao, fornecendo medidas e
procedimentos técnicos e organizacionais para garantir que a privacidade do titular dos dados seja respeitada;
11. desenvolver tecnologias e arquiteturas de preservagao da privacidade que processem favoravelmente 0s
dados pessoais a bordo dos veiculos; 12. garantir que os algoritmos de autoaprendizagem necessarios para
carros automatizados e conectados sejam transparentes na sua funcionalidade e tenham sido submetidos a
uma avaliagdo prévia por um o6rgdo independente, a fim de reduzir o risco de decisdes automatizadas

discriminatdrias;
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18. Por Ultimo, no quarto consideraram imprescindivel: 13. fornecer aos usuarios de veiculos modos de
conducgado que respeitem a privacidade com configuragdes padrao; 14. realizar avaliagdes de impacto sobre a
protecdo de dados para o desenvolvimento ou implementacdo de novas tecnologias; 15. promover o respeito
pela protecdo dos dados pessoais dos utilizadores de veiculos através do tratamento responsavel dos seus
dados pessoais, tendo devidamente em atencdo os danos potenciais que podem ser causados aos utilizadores
de veiculos na sequéncia do respetivo tratamento; 16. Estabelecer um didlogo com os encarregados de
protecdo de dados e privacidade para desenvolver ferramentas de conformidade que acompanhem e
proporcionem seguranca juridica ao tratamento de dados relacionados com veiculos conectados.

19. O International Working Group on Data Protection in Telecomunications no seu 63.° Encontro realizado em
9 e 10 de abril em Budapeste aprovou um conjunto de recomendagdes sobre veiculos conectados, das quais
salientamos as seguintes: i) as informagdes sobre o0 ambito, as finalidades, os responsaveis pelo tratamento e
os direitos dos titulares dos dados devem ser facilmente acessiveis (§ 46); ii) os sistemas de sensores dos
veiculos devem evitar conservar dados pessoais de individuos que se encontram fora do veiculo. Além disso,
se 0s dados forem conservados e ndo forem imediatamente eliminados apds o processamento em tempo real,
0s rostos e as matriculas recolhidos pelas camaras dos veiculos devem ser detetados e permanentemente
desfocados.

20. 0 Comité Europeu de Protegédo de Dados (European Data Protection Board) divulgou as Diretrizes 01/2020,
aprovadas em 09 de margo de 2021, relativas ao tratamento de dados pessoais no contexto dos veiculos
conectados e das aplicagdes relacionadas com a mobilidade.

21. Nesta precisou que para além do RGPD deveria atender-se a Diretiva 2002/58/CE, alterada pela Diretiva
2009/136/CE, designada por Diretiva da Privacidade Eletrdnica, que veio estabelecer normas especificas para
todos os intervenientes que pretendam conservar ou aceder a informagdes conservadas no equipamento
terminal de um assinante ou de um utilizador no Espago Econdémico Europeu, referenciando o artigo 5.2, n.° 3
(8§10, 14).

22. E também explicitou que “Muitos dos dados gerados por um veiculo conectado dizem respeito a uma
pessoa singular identificada ou identificavel e, assim, constituem dados pessoais. Por exemplo, os dados
incluem dados diretamente identificaveis (por exemplo, a identidade completa do condutor), bem como dados
indiretamente identificdveis, tais como o0s pormenores das viagens efetuadas, os dados de utilizagéo do veiculo
(por exemplo, dados relativos ao estilo de conducéo ou a distancia percorrida), ou os dados técnicos do veiculo
(por exemplo, dados relativos ao desgaste das pegas do veiculo), que, por meio do cruzamento com outros

ficheiros e, especialmente, com o nimero de identificagdo do veiculo (NIV), podem ser associados a uma
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pessoa singular. Os dados pessoais em veiculos conectados podem igualmente incluir metadados, tais como
0 estado de manuteng&o do veiculo.” (§ 29).
23. As suas recomendacgdes incidiram sobre as categorias de dados a serem tratadas, as respetivas
finalidades, a relevancia e minimizagao dos dados, a protecédo de dados desde a concepgao e por defeito, a
informagdo a prestar, os direitos do titular dos dados, a seguranga, a transmissao dos dados pessoais para
terceiros, a transferéncia de dados pessoais para fora da Unido Europeia e do Espaco Econdémico Europeu, a
utilizagdo de tecnologias wi-fi a bordo.
24. Destarte, os dados gerados por veiculos autématos ou por veiculos conectados facilmente podem ser
considerados como pessoais, em virtude de identificarem (v.g. o condutor do veiculo) ou serem susceptiveis
de identificar um individuo (v.g. as deslocacgdes para a residéncia, a distancia percorrida entre residéncia e local
de trabalho, etc.), mormente quando esses dados sdo cruzados com outros ficheiros, em que existe o registo
da matricula do automavel (v.g. circulagdo na auto-estrada).
25. Por sua vez, também sdo dados pessoais aqueles que sao recolhidos do exterior do veiculo automdvel e
que direta ou indiretamente podem identificar um individuo.
26. Deste modo, os veiculos automdveis autématos ou conectados incorporam contemporaneamente uma
central de registo de dados, sejam técnicos, sejam pessoais, procedendo igualmente ao seu tratamento,
encontrando-se, por isso, envolvidos num ecossistema informatico de dados tecno-pessoais, tanto ao nivel do
espago interno (circunstancias enddgenas), como ao nivel do seu espago externo (circunstancias exdgenas).
ii.  OProjeto de DL e a sua sustentabilidade na prote¢édo dos dados pessoais
27. A exposigdo de motivos faz referéncia que ‘Os ensaios tecnolégicos realizados por laboratérios de
investigacdo, instituicbes de ensino superior e empresas dos setores automavel, das infraestruturas e dos
transportes sao determinantes para avaliar a maturidade e a adequacdo das solugdes técnicas adotadas. A
experiéncia assim obtida € essencial para adequar a legislagéo as novas realidades.”
28. Para o efeito menciona expressamente que “Mostra-se, assim, oportuno estabelecer o regime juridico do
licenciamento de testes na via publica com vista a introdugdo das novas tecnologias ligadas a condugéo
auténoma, orientado para testes por periodos mais longos e sem tipificacdo das vias ou trogos de vias onde
estes sdo realizados.”
29. Deste modo, o projetado diploma pretende instituir as alteragdes legislativas necessdrias a introdugdo das
novas tecnologias relacionadas com a condugdo auténoma no sector automaovel, mais precisamente a

execugao de testes de circulagdo desses veiculos automdveis.
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30. Nesta conformidade, o Projeto de D-L fixou como seu objeto estabelecer “o regime juridico do licenciamento
de testes de sistemas automaticos de conducdo, instalados em veiculos ndo homologados, ou cuja instalacao
¢ posterior a homologacdo do veiculo, e o procedimento aplicavel a realizagdo de testes de sistemas de
conectividade” (artigo 1.°).

a) A norma-texto da protegéo dos dados pessoais
31. Adisciplina dos dados pessoais esta expressamente prevista no artigo 4.° do Projeto de D-L, enumerando
on.° 1 que "0 tratamento dos dados pessoais para efeito do presente decreto-lei observa a legislagao aplicavel
em matéria de protegdo de dados pessoais, designadamente ...", fazendo de seguida expressamente referéncia
ao RGPD, a Lei n.? 58/2019, de 8 de agosto, vulgarmente conhecida por LADA, e a LERGPD.
32. No entanto, ndo faz qualquer mencgao a Lei n.° 41/2004, de 18 de agosto, alterada pela Lein.® 46/2012, de
29 de agosto, vulgarmente conhecida como Lei da privacidade no sector das comunicagdes eletrdnicas, que
vieram implementar, respetivamente, a Diretiva n.° 2002/58/CE e a Diretiva n.° 2009/136/CE (Diretiva da
Privacidade Eletronica), que tém disposigbes respeitantes a transmissdo de dados pessoais, como
anteriormente fizemos referéncia.
33. Muito embora 0 ambito genérico da | parte do artigo 4.° do Projeto de D-L seja susceptivel de compreender
a Lei da privacidade no sector das comunicagbes eletronicas, podem ocorrer duvidas quanto a essa
abrangéncia.
34. A CNPD sugere, para dissipar eventuais duvidas que possam surgir de imediato ou com futuras alteragdes
legislativas, que se faga apenas mengao neste segmento normativo ao seguinte: “O tratamento dos dados
pessoais para efeito do presente decreto-lei observa a legislacéo aplicavel em matéria de protecéo de dados
pessoais, assim como da protegdo da privacidade no sector das comunicacdes eletronicas”.
35. Porém, caso se mantenha o propésito legislativo de enunciar exemplificativamente os diplomas em causa,
entdo deverd ser aditada a Lei n.% 41/2004, de 18 de agosto, alterada pela Lei n.® 46/2012, de 29 de agosto, de
modo a obstar a leituras restritivas na protecdo dos dados pessoais, mormente a excluséo da Lei da privacidade
no sector das comunicagées eletronicas.

b) A norma-programa do tratamento dos dados pessoais
36. Por sua vez, a redagdo do n.° 2 do artigo 4.° do Projeto D-L, expressa-se do seguinte modo: “Relativamente
ao tratamento de dados pessoais: a) Os dados pessoais sdo exatos e atualizados e os pedidos de retificagdo
ou de eliminag&o s&o tratados sem demora indevida; e b) E fixado um prazo de trés anos para 0 armazenamento

dos dados pessoais.”.
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37. A mengdo constante na referida alinea a) do segmento normativo em andlise de que “Os dados pessoais
sdo exatos e atualizados”, reproduz a alinea d) do n.° 1 do artigo 5.°, do RGPD, epigrafado de “Principios
relativos ao tratamento de dados pessoais”.
38. Mais sera de referir que a alusdo a que “os pedidos de retificacdo ou de eliminacdo sdo tratados sem
demora indevida”, corresponde a um conceito indeterminado que ja consta nos artigos 16.2,n.°1e 17.%,n.% 1
do RGPD, mediante a expresséo “sem demora injustificada”.
39. Perante estas reprodugdes do Projeto de D-L, que corresponde a uma auténtica “tautologia legal’, resta
perguntar se tem sentido esta inser¢ao e duplicagao legislativa?
40. Passando para a alinea b) do n.° 2 do artigo 4.° do Projeto D-L, constatamos que a mesma faz referéncia
ao “armazenamento de dados pessoais”, que ndo tem qualquer ressonancia na gramatica normativa do RGPD,
que opta antes pela designacdo de “conservagao de dados pessoais’, como se constata, por exemplo, na alinea
e) don.° 1 do seu artigo 5.°.
41. Nesta conformidade, a CNPD sugere que a expressao “armazenamento” seja substituida pela mengéao
‘conservagao”.

¢) A norma do prazo de conservagdo dos dados pessoais
42. 0 mencionado prazo de conservagdo de dados pessoais de 3 (irés) anos pode ser insuficiente nas
situagdes de contraordenagao rodovidria, ja que o respetivo prazo ordindrio de prescrigao do procedimento de
2 (dois) anos, pode ser ampliado para 3 (trés) anos, acrescido dos periodos de suspensao, 0s quais podem
atingir 6 (seis) meses, como decorre da conjugacgao dos artigos 188.° do Decreto-Lei n.° 114/94, de 03 de Maio
(Cddigo da Estrada) e 27.°-A, n.° 1 e 2, 28.° do Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de outubro (Regime Geral das
Contraordenagbes).
43. E 0 mesmo sucede relativamente aos prazos de prescri¢ao procedimental das contraordenagdes previstas
no artigo 26.°, n.° 2 deste Projeto de D-L, quando estes ultrapassam os 3 (trés) anos, face ao disposto nos
artigos 27.°, 27.°-A, n.° 1 e 2, 28.° do Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de outubro (Regime Geral das
Contraordenagbes).
44. A CNPD recomenda que se mantendo a finalidade de utilizagdo dos dados pessoais no ambito do processo
contraordenacional, que a redacdo do prazo de conservagao dos dados pessoais passe a abranger essa

possihilidade.

d) A norma-concretizagdo das finalidades do tratamento de dados pessoais
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45. Tomando agora como referéncia o n.° 3 do artigo 4.° do Projeto de D-L, constamos que 0 mesmo enuncia
a finalidade do tratamento, ao mencionar que “0Os dados pessoais sao utilizados exclusivamente para efeitos
de licenciamento da atividade.”
46. Ora, perante esta finalidade, temos dois niveis de protecdo de dados pessoais: i) 0s obtidos no interior do
veiculo automaével, normalmente abrangendo o condutor ou eventuais passageiros; i) os adquiridos no exterior
do veiculo automdvel, habitualmente relacionados com terceiros. E isto mesmo que tais veiculos automaoveis
estejam na fase de licenciamento de testes de sistemas de condugdo automaticos.
47. Nesta conformidade, a CNPD recomenda a densificagdo da disciplina de protecdo de dados pessoais,
distinguindo o respetivo tratamento nos espacos interiores e nos espagos exteriores dos veiculos automaoveis.
48. Mais sera de referir que esta finalidade pretensamente exclusiva para efeitos de licenciamento da atividade
de testes de sistemas de condugdo automaticos, esta em contradicdo com o sistema de registo de dados
previsto no artigo 13.° do Projeto de D-L, ao estabelecer no seu n.° 2 que “Os elementos de prova obtidos
através do sistema de registo de dados fazem fé em processo contraordenacional, até prova em contréario”.
49. Ora, estes elementos de prova dizem respeito a dados pessoais, desde logo o condutor do veiculo
automovel, abrangendo qualquer processo contraordenacional, seja rodoviario, seja o decorrente do Projeto de
D-L.
50. A CNPD, perante esta contradi¢do e desconformidade, recomenda que o Projeto de D-L seja concordante
quanto as finalidades da utilizacdo dos dados pessoais.

e) Os mecanismos para a tutela e seguranca dos dados pessoais
51. O Projeto de D-L estabelece expressamente a possibilidade de retificacéo e eliminacdo dos dados pessoais
[artigo 4.°,n.9 2, alinea b)], mas ndo precisa o respetivo procedimento quando a responsabilidade do tratamento
de dados seja partilhada, como sucede quando ocorra um consorcio de organizagdes que proceda a realizacao
de testes de sistemas automaticos de conducéo e de sistema de conectividade automaével.
52. A CNPD recomenda a densificacdo dessa tutela dos dados pessoais nas situagdes de consorcio de
organizagdes, impondo a nomeacdo de um responsavel de tratamento de dados pessoais.
53. A disciplina de desmaterializagcdo dos procedimentos de licenciamento integra distintos mecanismos de
seguranga, 0s quais estdo previstos no artigo 14.° do Projeto de D-L, como seja a autenticagdo segura (n.° 1),
0 recurso a assinaturas eletrénicas qualificadas (n.° 2).
54. No entanto, o Projeto de D-L ndo estabelece qualquer disposicdo relativamente aos mecanismos de
seguranga quando esteja em causa o tratamento partilhado de dados pessoais, designadamente para efeitos

de competéncia deliberativa (artigo 17.°) ou para efeitos contraordenacionais (artigo 25.°).



PAR/2026/19 | 5

J

CNPD

Comisséo Nacional
de Protegao de Dados

55. Nesta conformidade, a CNPD recomenda a previsao de mecanismos juridicos e técnicos de seguranga no
tratamento de dados pessoais, que passam, entre outros, pela identificagdo do sujeito que no ambito da
respetiva entidade procede a partilha de dados.
56. Mais acresce, que deveria ser estabelecida a previsdo de legal do dever de sigilo e confidencialidade de
todos 0s sujeitos que procedem ao tratamento de dados pessoais.

iv. O estudo de impacto da Proposta de Lei na prote¢do dos dados pessoais
57. A CNPD chama também a atencéo para a observancia do disposto do artigo 18.%, n.° 4 da Lei n.° 43/2004,
de 18 de agosto (Lei de Organizagéo e Funcionamento da Comissao Nacional de Protecdo de Dados), segundo
0 qual “Os pedidos de parecer sobre disposicdes legais e regulamentares em preparagdo devem ser remetidos
a CNPD pelo titular do 6rgdo com poder legiferante ou regulamentar, instruidos com o respetivo estudo de
impacto sobre a protecao de dados pessoais”.
58. Deste modo, tal omissdo compromete a realizagdo de um parecer sustentado e sustentavel quanto a
validade e fiabilidade relativamente aos provaveis riscos decorrentes dos tratamentos de dados pessoais

constantes nesta Proposta.

1. Conclusao
59. Nos termos e fundamentos expostos, a CNPD recomenda:

a) A reformulagdo da redagdo do n.° 1 do artigo 4.° do Projeto de D-L, em conformidade com o
referenciado nos itens 34 e 35;

b) A ponderagdo da manutencdo da alinea a) don.® 2 do artigo 4.° do Projeto D-L, em virtude de reproduzir
0 que ja consta no RGPD;

c) Na alinea b) do n.° 2 do artigo 4.° do Projeto D-L a expressdo ‘armazenamento” seja substituida pela
mencao “conservagao’;

d) A densificagdo da disciplina de protecdo de dados pessoais, distinguindo o respetivo tratamento nos
espacos interiores e dos espagos exteriores dos veiculos automaveis;

e) O prazo de conservagado de 3 (trés) anos dos dados pessoais, seja ressalvado pelo decurso do prazo
de prescricdo dos procedimentos contraordenacionais;

f) As finalidades da utilizagdo dos dados pessoais sejam concordantes para efeitos do licenciamento de
testes de sistemas automaticos de condugéao, assim como elementos de prova de contraordenagoes
rodovidrias e também previstas no Projeto de D-L;

g) Aintrodugdo de mecanismos juridicos e técnicos robustos para a tutela dos dados pessoais, conforme

referenciado nos itens 52, 55 e 56
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h) Arealizagdo do respetivo estudo de impacto sobre a protegdo de dados pessoais, antes da aprovagéo

do presente Projeto de Lei.
Lisboa 13 de margo de 2026

Joaquim Correia Gomes (Vogal que relatou)
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